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我会承担的交通厅农村物流课题通过验收 

2021年 1月 15日，湖北省交通运输厅在武汉

主持召开了湖北省公路学会、省运管局等承担的科

技项目《依托村村通客车工程建设我国农村电子商

务一体化运输平台运营模式研究》（合同号

2017-538-1-4）验收会。武汉物流研究院、中南财

经政法大学等专家听取了项目组的汇报，审阅了技

术文件。经质询与讨论，一致同意通过验收，秘书

长杨运娥参加会议。 

专家组认为项目组提供的验收资料齐全，数据

翔实、结论可信，符合验收要求，完成了省交通运

输厅科研合同（任务书）约定的各项科研任务，达

到了预期研究目标，具有推广应用前景。依托村村

通客车工程建设我国农村电子商务一体化运输平台

运营模式研究，创建了农村公路物流电子商务一体

化规划设计与站场点布局、物联网物流配送平台设

计等运输体系和实践模式，解决了农村公路物流电

子商务一体化科学合理发展建设模式问题，可以支

撑农村公路物流电子商务一体化可持续发展，初步

应用效果很好。同时该项目主要成果提出物流区位

与区位线，研究分形分维几何学，引入网络自相似

原理规划设计农村公路物流电子商务网络，建立网

系发展模型和经济模型，以区位分析法和“重要度

—物流区位法”优化布局物流网络，实现物流网络

滚动规划管理；研究基于鱼群算法理论的寻优技术

和 Web服务组合技术，设计基于物联网物流配送平

台的拓扑结构与系统的技术架构，进行管理规划、

工作流规划和物联网物流配送平台系统设计。 

 

襄阳市公路学会举办科技项目研讨座谈会 

2021年 1月 29日，由襄阳市公路学会主办的

“科技项目研讨座谈会”在襄阳市交通科技大楼十

七楼会议室召开。会议由襄阳市公路学会刘耀兴理

事长主持。学会常务副秘书长李庆合、副秘书长高

合、襄阳市公路建设养护中心、襄阳市交通建设投

资有限公司、襄阳市交通规划设计院有限公司、襄
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阳市路桥建设集团有限公司、湖北楚晟科路桥技术

开发有限公司等襄阳市公路学会部分会员单位、专

业委员会的代表参加会议，会议邀请了中交第二公

路勘察设计研究院有限公司的代表参加了会议。 

会上共同学习了中共中央、国务院印发的《交

通强国建设纲要》和《2021年度湖北省交通运输科

技项目申报指南》。并就国有企、事业单位以及公路

交通科技工作者在交通强国建设中的责任和作用进

行了讨论，进一步明确了学会组织为社会经济发展

服好务的责任。分析了在交通运输基础设施规划、

投融资、建设、管理、施工、监理、检测等方面高

质量发展需要研究解决的课题，在应用科学领域应

结合大型基础设施规划立项、依托建设项目开展创

新性科学技术研究，开发或优化新设备、新材料、

新技术、新工艺。研究方向和范围应符合交通运输

厅“申报指南”的要求。研究成果应用于工程实际。

以实现交通运输高质量发展的目标。 

与会代表介绍了 2021年度结合单位实际，拟开

展科学技术研究的初步打算，提出了意向性的课题。

并向学会今后如何加强对会员单位科技创新课题选

项、科研项目申请立项程序等做好服务指导提出了

意见和建议。 

学会将就会员单位提出的研究成果依托工程项

目进行试验验证并要求给予协调帮助的建议，研究

具体的意见。 

会议明确由公路学会帮助会员单位协调解决科

技项目申报立项渠道和程序，帮助了解相关经费补

助政策等问题。同时跟踪会员单位申报课题落实情

况，了解进度做好服务工作。 

 

 

 

 

655 万辆小车免费走高速 为 2019年同期 85% 

春节期间 2月 11日 0时至 2月 17日 15时，全

省高速公路累计通行车辆 679.66万辆，恢复至 2019

年同期的 85％。其中，小型客车免费通行 655.52

万辆，恢复至 2019年同期的 85％。 

春节假期，全省公路、水路共发送旅客 214.5576

万人次。其中公路发送客流 211.3685 万人次，较

2019年同比减少 68.59％；水路发送客流 3.1891万

人次，较 2019年同比减少 7.7％。 

2月 17日，高速公路出现返程高峰。17时，因

车流量偏大，部分路段临时关闭，包括 G0421许广

高速珠玑站；G4京港澳高速大悟至杨店段；G42沪

蓉高速育溪站、东西湖站、红安站；G50沪渝高速

汀祖至蒲团段、荆州至车马阵段、毛嘴至潜江段、

丫角站；G70福银高速孝感北至安陆段、武当山至

六里坪段等。 

部分路段因车流量大行车缓慢，包括 G42沪蓉

高速往武汉方向沿渡河至宜昌北段、荆门枢纽至天

门北段、郎君至东西湖段；G4221沪鄂高速往武汉

方向团陂东枢纽至罗田段、往英山方向汪集至周铺

枢纽段；G50沪渝高速往宜昌、武汉方向利川至白

果段、高坪至巴东段、榔坪至红花套段、往上海、

九江方向花桥互通至黄梅服务区段；G70福银高速

往上海、九江方向黄梅至龙感湖段；S1岱黄高速往

武汉方向桃园集枢纽至府河段等。 

据分析，今年倡导就地过年，是公路、水路客

流下降的主要原因。春节期间，行驶高速公路的自

驾车增多，且主要集中在省内短途线路，跨省的长

途自驾群体减少。由于春节假期小车免费通行，加

交通动态 
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上各地打造美丽乡村，乡村游吸引市民，江汉平原

一带的沪渝、沪蓉，以及湖北京港澳高速等短途车

流火爆，市民选择自驾走高速一日游，品美食找野

趣。   

 

春节假期湖北省水路客运迎来小高峰 

2 月 11 日至 17 日，农历辛丑牛年春节长假，

湖北省武汉、宜昌、恩施、十堰、鄂州等水路客运

集中地区，累计投入船舶运力 273艘，客位数 50343，

完成客运量 3.19 万人次，水路发送旅客较 2019 年

同比减少 7.7％。 

从上述重点地区客运统计数据来看，湖北省水

路客流主要来自宜昌地区，约占全省七成以上的客

运量。其中在清江隔河岩库区水路运输仍然是当地

群众的重要出行方式。总体上假期前两日客流量偏

少，后期受天气持续晴好、走亲访友传统习俗及疫

情日益趋缓等因素影响，从正月初二开始，水路客

流增长明显，日均达到 4000 人次以上，2 月 17 号

（正月初六）更是超过 8500 人次，较 2019 年同比

增长 60％，迎来节日小高峰。预计随着长假结束务

工人员逐渐离乡，水路客运可能会保持较大流量。 

春节假期期间，全省各级水路交通管理部门持

续统筹抓好水路春运及疫情防控工作，加强现场巡

查值守，严格疫情防控措施落实，保障群众水路安

全舒适出行。 

 

春节假期快递量同比增长 260% 

今年春节期间，就地过年人群的寄递需求明显

增加。国家邮政局快递大数据平台监测显示，2 月

11 日至 17 日，全国邮政快递业累计揽收和投递快

递包裹 6.6亿件，同比增长 260％。 

春节期间，邮政快递业全网揽收量是去年同期

的 3 倍左右，投递量达到 3 至 4 倍。分地区来看，

全网揽收和投递同比增长最快的为中部地区，增幅

分别达到 359％和 260％，河南、江西、广东、浙江

等省份的揽收量和投递量同比增幅均超过 300％。

为做好疫情防控工作，邮政管理部门坚持“外防输

入、内防反弹”主线，指导邮政快递企业全面落实

行业疫情防控生产操作规范，严守境外输入关和进

口冷链关，精准落实通风、消毒等防控措施。 

今年，参与“春节不打烊”的快递企业明显增

多，除了中国邮政、顺丰、京东 3 家企业之外，中

通、韵达、极兔、德邦、苏宁等企业也参与到春节

保供工作中。全行业邮政快递企业预先安排了超过

100万名快递员，保障网络有效运转。 

 

2021 年湖北省投资千亿强化交通“硬联通” 

“十三五”期间，我省新增干线公路 5000余公

里，实现县县通高速、乡乡通国省道，运输结构持

续优化。1月 14日召开的省交通运输工作会议传出

消息，今年我省确保完成公路水路固定资产投资

1000亿元以上，力争建成高速公路 132公里，建设

一级公路 500 公里、二级公路 700 公里，新改建农

村公路 1.3万公里，改造公路危桥 1800座，新增港

口吞吐能力 1000万吨。 

能开则开、能早则早、能快则快，今年我省一

批重大交通运输项目强力推进。水运通道方面，推

进雅口、碾盘山、孤山、新集等汉江枢纽项目建设，

启动蔡甸至兴隆 2000吨级航道整治工程，实施松西

河、唐白河等南北水运大通道航道整治工程，积极

开展兴隆枢纽 2000吨级二线船闸、王甫洲枢纽 1000
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吨级二线船闸改造工程和水网联通项目前期工作。

配合完成长江干线武汉至安庆段 6 米水深航道建

设，力争 4.5米水深航道整治工程开工。 

干线公路方面，重点推进 G316 河谷汉江公路大

桥及接线工程、G207荆门市桃园至子陵段、G347黄

冈市巴河至蕲州公路、G316武当山段新建工程等干

线公路项目。实施全省国省干线公路达标工程，推

动路网提档升级。推进通达景区公路建设。高速公

路方面，加快推进鄂州机场高速公路、呼北高速宜

都至鄂湘界段、燕矶长江大桥、十淅高速等一批高

速公路和过江通道项目建设。 

根据规划，到 2025 年，全省高速公路里程达

8000 公里，一级公路里程达 8500 公里，二级公路

里程达 2.5 万公里；普通国省道二级以上公路比例

达 88％以上，具备条件的乡镇实现双通道连通，具

备条件的行政村 70％实现双车道畅通，保持 100％

“村村通客车”；三级及以上航道里程达 2300公里，

港口吞吐能力达 4.5 亿吨，集装箱吞吐能力达 600

万标箱。 

 

湖北省农村公路里程跃居全国第二 

我省农村公路建设实现历史性突破。1月 20日

从湖北省交通运输厅获悉，截至 2020年底，我省农

村公路总里程增至 26.1万公里，跃升至全国第二

名，在中部地区排名第一，总里程相当于绕地球赤

道 6.5圈。 

一条农村路，就是一条致富路。近年来，湖北

公路网的“毛细血管”农村公路建设时不我待，跑

出加速度。省政府出台扶持政策，对“四好农村路”

全国示范县给予 2000万元重奖。据统计，仅 5年间，

我省就增加农村公路里程 8.8万公里，累计创建 8

个全国示范县、26 个省级示范县、100个示范乡镇。 

农村公路不仅按下“加速键”，而且打造“组组

通、路路安、条条畅、处处美”的升级版。“十三五”

期间，全省完成县乡公路改造 5778公里，建成农村

通畅工程 9328公里，一批需求迫切、惠及民生的扶

贫路、产业路、旅游路快速推进。单车道变成双车

道，断头路连成循环路，颜值高、“成色”足的美丽

“四好农村路”实现“由线成网、由窄变宽、由通

到畅”，这些“毛细血管”赋能乡村振兴，添彩奔小

康之路。 

农村公路，成为交通扶贫的突破口。据统计，

“十三五”期间，全省 52个贫困县市区落实交通建

养补助资金超过 441亿元，农村公路新增公益性养

路员、护路员岗位 2万个，其中安置建档立卡贫困

户 1.3万余人，为当地脱贫增收提供“硬支撑”。  

 

今年我省改造公路危桥 1800座 

今年我省将启动 3 个项目 139 公里高速公路的

前期工作。同时建设一级公路 500 公里、二级公路

700 公里，改造公路危桥 1800座，新改建农村公路

1.3 万公里，让“干支相连、通村畅乡、安全便捷”

的公路网加速形成，到 2025年底，全省一级公路里

程达 8500公里，二级公路里程达 2.5万公里。普通

国省道二级以上公路比例达 88％以上，具备条件的

乡镇实现双通道连通，具备条件的行政村 70％实现

双车道畅通，保持 100％“村村通客车”。 

  我省危桥数量全国第二。2020 年，我省启动公

路桥梁“三年消危”行动惠民工程。目前已完成 6399

座危旧桥梁改造项目的核查等任务，初步核定 4493

座危旧桥梁纳入“三年消危”行动项目库。截至 2020

年底，已实施 1244座，其中完工 855座、在建 389
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座。 

  据了解，平均改造一座危桥费用在百万元以上，

危桥改造费用由省、市共同出资，目前已争取省级

配套资金 70亿元。按照“能修复的不重建”原则，

6000多座危桥中，约三分之一的危桥选择加固。新

建的桥一般使用寿命 50年左右。 

  省交通运输厅公路管理局负责人张磊表示，今

年是“三年消危”行动关键期，将加大对项目前期

设计进度和质量的督办，确保今年新开工桥梁不少

于 1800座；采用标准化设计、工厂化预制、装配化

施工、“国家队”入场、信息化管理等方式打造精品

桥梁。 

  据统计，“十三五”期间，湖北普通公路完成固

定资产投资 2496亿元，为规划目标的 143％，在综

合交通固定资产投资中的占比，由 2016 年的 42％

上升到 2020 年的 50.5％。公路基础设施规模成效

突出。建成一级公路 2845 公里、二级公路 6266 公

里，公路总里程达到 29.6万公里。新改建农村公路

11.6 万公里，农村公路总里程达 26.1 万公里。公

路密度由“十二五”末的 139.97公里／百平方公里，

提升至 159.11公里／百平方公里。 

 

武汉市获批交通强国建设试点 

日前，交通运输部下发《关于公布北京市交通

委员会等交通强国建设试点单位的通知》，正式批准

武汉市开展交通强国建设试点工作，武汉市成为全

国唯一获批的省会城市，湖北省也是试点单位。 

    这一成果来之不易。2019年 9月，中共中央、

国务院印发《交通强国建设纲要》，交通运输部组织

开展交通强国建设试点，前期已批复两批 34家试点

单位，主要集中在省、自治区和直辖市等。 

   武汉市交通运输局目前已经编制完成《交通强

国建设武汉市试点实施方案（初稿）》，研究提出 “内

陆开放型综合运输大通道建设、全域公交一体化和

公交优先发展、多方协同应急物流信息系统构建、

城市智慧交通车路协同创新应用”等四个方向任务。

下一步，武汉将再接再厉，围绕打造“交通强国建

设示范城市”的目标，构建武汉城市圈 1小时通勤、

长江中游城市群 2 小时通达、全国主要城市 3 小时

覆盖的综合交通网，加快建设航空客货双枢纽、铁

路综合节点性枢纽、港口型国家物流枢纽。重点推

进“一通道、三港、五体系”建设。力争用 1 至 2

年时间取得试点任务的阶段性成果，用 3 至 5 年时

间取得相对完善的系统性成果，打造一批先行先试

典型样板，并在全国范围内有序推广。 

今年政府工作报告明确提出“建设交通强国示

范城市”。武汉将有计划推进天河机场扩能升级，加

快实施第三跑道、T2航站楼改造等项目；全面启动

天河航空城建设，加快通航产业发展，加快建设港

口型国家物流枢纽，申报陆港型国家物流枢纽；推

进长江中游航运中心建设，发展江海联运、水铁联

运、水水直达、沿江捎带多式联运，建成阳逻国际

港水铁联运二期，集装箱吞吐量增长 10%以上；推

进沿江高铁武汉至宜昌段、武汉至合肥段、武汉枢

纽直通线等项目建设；完善市域快速交通体系，推

进智慧交通建设。 

 

武汉城市圈环线高速 

大随至汉十段（孝感北段）正式通车 

2月 1日零时，武汉城市圈环线高速大随至汉 十段(孝感北段)正式通车。这是今年湖北通车的首
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条高速公路，让全长 560公里、历经 13年建设的武

汉城市圈环线高速公路“画圆”，圈内城市迈入 15

分钟高速时代。 

孝感北段是武汉城市圈环线最后通车的一段，

全长 46.42公里，总投资约 31.2 亿元。起于广水市

杨寨镇，与麻竹高速互通，在广水市太平镇设收费

站出口，连通太平镇和安广线(S211)。项目通车后，

武汉城市圈环线高速 “由线成网”，圈内所有城市

均可在 15分钟内上高速，环线任何两个相邻城市均

可在 30分钟内抵达，将武汉 1+8城市圈“绑”在一

起，兄弟“串门”更加便捷。广水市民经圈环线可

直达安陆、应城、仙桃、洪湖、咸宁等地，不再绕

行武汉，缩短行程约 50余公里，极大改善了广水市

杨寨、太平、李店等地区市民出行条件，将有力拉

动沿线旅游、区域经济社会发展，对优化广水市交

通布局具有深远的意义。 

 

荆宜高速公路荆门南收费站 

2月 9日起开通运营 

2021年 2月 9日零时起，荆宜高速公路荆门南

收费站开通试运营，实施全国联网收费。这意味着

春节期间，市民出行高速公路有了更多选择。 

荆宜高速公路荆门南收费站位于荆门高新区掇

刀区境内，2008年 1月建成并投入使用，收费车道

数为二进三出。2017年 10月，荆门市三环线建成

通车。为进一步完善荆门城区交通路网结构，提高

车辆通行效率，荆门市积极推动三环线与荆宜高速

公路互联互通，并在荆宜高速公路与西三环交会处

建设了荆门西互通。 

2018年 8月，省政府批复同意，将荆宜高速公

路荆门南收费站迁至荆门西互通，并更名为荆门西

收费站。2019年 11月，荆门西收费站开通运营，

荆门南收费站同时关闭。 

近年来，随着荆门市经济社会不断发展，特别

是荆门高新区入驻企业不断增多，原荆门南收费站

周边一大批企业和群众热切期盼重新开通荆门南收

费站，以此降低企业物流成本，方便周边群众出行。 

2019年 10月，荆门市向省政府请示请求保留

荆门南收费站，获得省政府批准。经与湖北荆宜高

速公路有限公司协商，2020年 12月，荆门市与其

就荆门南收费站开通运营事项达成一致意见，并动

工对荆门南收费站 ETC等工程进行改造。荆门市交

通运输局多方协调，确保了该站春节前开通。 

 

十堰为区间高速“买单” 

 湖北区间免费高速增至 4条 

2 月 1 日 8 时许，一辆小车从福银高速驶出十

堰东收费站，成为当地第一辆享受“区间免费通行、

政府统一支付”通行政策的车辆，这使得十堰成为

除武汉外，湖北首个开通高速区间免费通行的地级

市。 

据悉，从 2月 1日 8时起，所有安装并使用 ETC

的机动车往返高速十堰东、十堰西、张湾收费站区

间实行免费通行，通行费由十堰市政府统一向湖北

省交通投资集团有限公司支付，以缓解城区交通拥

堵，引导货车绕城分流。 

在地图上看，免费通行的区间呈“L”形，3个

点分别是福银高速十堰段及连接线上的十堰东、十

堰西、张湾 3个收费站，全长 24公里，由湖北交投

襄阳运营公司运营。据统计，截至 1日 19时，三站

享受区间免费通行的车辆共 817辆。 

据统计，大货车、小车每天往返张湾收费站到
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十堰东收费站一次，分别节省 160 元、36元，如果

每天行驶一次，一年将分别节省 6 万元、1.3 万元

左右，对市民特别是途径十堰城东至城西之间的货

运企业，节省费用十分明显。 

2009年 9月起，湖北汉洪高速（沌口－纱帽段）

首开先河，实行高速区间免费通行，汉南区政府买

单，以拉动当地经济发展。随后，汉蔡、岱黄高速

分别在自 2016 年 7 月 1 日、2017 年 10 月 26 日以

类似办法跟进。此次福银高速十堰部分路段免费，

是湖北开通高速区间免费通行的第四条高速。 

  

 

 

 

 

2020年水路货物生产成绩斐然 

港口吞吐量和集装箱量双双创历史新高 

2020年，依托我国经济的快速恢复，水路货物

生产主要指标成绩斐然。尽管上半年受到了疫情和

汛情的影响，企业全面停产，产量严重萎缩。但从

二季度中期开始，水路货运生产全面发力，货物吞

吐量、集装箱吞吐量双双创历史新高。同时，集装

箱吞吐量创造了连续 7个月单月同比增长的好成

绩，水路货运生产量已超过疫情前水平。 

2020年港口吞吐量先抑后扬，整体呈现快速增

长、长期向好的基本趋势。全年完成港口吞吐量 3.8

亿吨，同比增长 23.9%，实现二位数增长。集装箱

229 万标箱，同比增长 9.8% ，港口吞吐量和集装箱

吞吐量双双创历史新高。武汉港 1.05亿吨，接近全

省吞吐量的三分之一。紧随其后的是宜昌和黄冈，

分别达到 8120万吨和 8065万吨。 

因受疫情和防汛抗洪影响，2020年上半年全省

只完成了 1.3亿吨吞吐量。从 8月开始，吞吐量同

比由负转正，9月增速加快，9-12月四个月每月吞

吐量突破 4500万吨，其中 11月单月实现 4600万吨，

其完成量接近一季度完成总和。 

全省吞吐量的快速增长得益于大宗货物的运

输，完成量为 2.7亿吨，占全部吞吐量的 71%。其

中，矿建增长 58.4%，金属矿石增长 43.8%，非金属

矿石增长 18.5% 煤炭增长 7%。 

全省集装箱吞吐量达 229万标箱，其中武汉港

196万标箱，同比增长 15%，占全省集装箱箱量

85.5%，居长江中上游第一位。 

取得如此亮眼的成绩，一是集装箱统一运营持

续推进，深化协同整合短驳航线，保障了集装箱正

常业务和三条短驳航线高效运营;二是大力发展区

间物流，切实提高本地箱比重，积极引导“公转水”，

努力扩大对货源、腹地、航线的覆盖，核心港区聚

合效应不断增强;三是加大内贸集装箱开拓力度，大

力发展“散改集”等业务。 

 

投资 319亿元打造畅通绿色智慧的“水上高速” 

1月 22日召开的全省港航海事工作会议透露，

今年将完成水运固定资产投资 45 亿元、力争 60亿

元，新增港口吞吐能力 1000万吨，通过构建“1346”

新布局，让长江、汉江等航道更畅通、绿色和智慧，

发挥黄金水道综合经济效益，降低货物运输成本。 

据介绍，“十四五”期间，全省水运建设将完成

投资 319亿元。新增高等级航道 200公里，三级以

上高等级航道里程达到 2300公里。长江湖北段实现

行业传真 
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武汉以下万吨级、武汉以上 5000 吨级“水上高速”

通航标准。汉江湖北段实现兴隆以下 2000吨级、兴

隆以上 1000吨级通航标准。 

港口货物通过能力达到 4.5 亿吨，其中集装箱

通过能力达到 600万标箱，建立以武汉港为核心港

的港口一体化发展模式。增加航道日常养护里程 700

公里，中心港区和重要客流区、内河干线重要航段、

一般通航水域应急救援到达时间分别在 30分钟、45

分钟、80分钟以内。 

省港航局局长王阳红介绍，“十四五”期间，我

省水运将构建“1346”新布局，即以武汉中部枢纽

港为核心、以宜昌荆州黄石襄阳为支撑的武汉长江

中游航运中心；长江、汉江、汉湘桂三通道；鄂沪

渝长江航线，湖北至东北、华东、东南江海联运航

线，湖北至日韩区域航线，湖北至东南亚区域四航

线；生态航道、智慧港口、绿色航运、多式联运、

游轮母港、新能源船舶 6个重点示范项目。 

“十三五”期间，湖北水运共完成投资 319亿

元，在长江流域各省内河投资中排名前三。经过建

设，新增三级以上高等级航道 352 公里，总里程达

到 2090 公里，位列长江中上游省份第一、全国第二，

长江、汉江航道分别跨上万吨级、千吨级，武汉港

集装箱年吞吐量达到 193万标箱，跻身世界内河集

装箱大港之列。 

 

 

 

杭州交通数字执法实验室成立 

日前，浙江省杭州市交通运输行政执法队与杭

州海康威视数字技术股份有限公司签订战略合作协

议，成立交通数字执法实验室，加速推进杭州交通

执法“数智”治理。 

双方将共建实验室工作机制，组建团队开展实

体化运作，形成互访交流、沟通协调联络和培训交

流、本地化技术支持与售后服务机制；计划用 3 年

时间，对智能抓拍客运车辆违法行为、智能分析非

法营运大客车运行规律、智能识别出租汽车驾驶员

经营行为等 10大交通执法场景进行探索实践，形成

“智能识别、系统比对、自动采集、精准执法、一

案双查”的杭州特色智慧交通执法新模式。 

据悉，交通数字执法实验室致力于探索人工智

能、大数据、可视化等技术在交通运输执法中的应

用，通过业务模块的数字化创新融合，构建路政、

运政、驾培、交通工程等执法场景研判模型，提升

执法效能。 

 

科技信息 


